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NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO * ok

Projekt wspolfinansowany przez Unig Europejskq z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Nazwa projektu:

Likwidacja przejazdu kolejowego w ciqgu linii 213 poprzez
wykonanie przejscia podziemnego dla pieszych wraz
z budowa wiaduktu kolejowego w ciqgu drogi powiatowej

w miejscowosci Reda - Etap II

Nr umowy: UDA-RPPM.04.02.00-00-003/09-00 z dnia 23.09.2010 r.

Program Operacyjny, w ramach ktérego inwestycja jest realizowana:
Regionalny Program Operacyjny dla Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2007-2013
O$ Priorytetowa: 4. Regionalny system transportowy

Dziatanie: 4.2. Rozwdj regionalnej infrastruktury kolejowej

Fundusz, z ktérego inwestycja jest wspoifinansowana:
Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

Uczestnicy projektu:

e Powiat Wejherowski - Beneficjent, wspotfinansowanie, zarzadzanie projektem;

e Gmina Miasta Rumi - wspoifinansowanie;

e Gmina Miasta Redy — wspotfinansowanie;

e Zarzad Drogowy dla Powiatu Puckiego i Wejherowskiego — wspétrealizacja projektu,

nadzor nad robotami budowlanymi.

Dtugos¢ przebudowywanego odcinka: 0,87 km oraz 0,41 km

Catkowity koszt realizacji projektu | 15 250 528,69 zt

Dofinansowanie z Unii Europejskiej: | 11 262 900,00 zt (75% wartosci
wydatkow kwalifikowanych)
Powiat Wejherowski: | 1,01 min zt

Gmina Miasta Redy: | 2,86 min zi

Gmina Miasta Rumia: | 100 tys. zt




OKRES REALIZACII PROJEKTU: 2010 - 2012

Opis, cel i uzasadnienie Projektu:

Opis sytuacji sprzed remontu:

Realizacja projektu bedzie miata miejsce w Powiecie Wejherowskim, w Redzie (ok. 19 tys.
mieszk., gest. zaludnienia 644,5 os/km, przyrost naturalny 6,5 prom), na skrzyzowaniu linii
kolejowej nr 213 z ul. Gniewowska. W Redzie gtéwny korytarz transportowy tworzy droga
krajowa nr 6 oraz linie kolejowe nr 213 Gdynia — Hel i nr 202 Gdansk - Starogard Szczecinski.
Ulica Gniewowska (SDR 5500 poj/doba) taczy wschodnig i zachodnig cze$¢ miasta. Przejazd
kolejowy stanowi ,waskie gardto” dla swobodnej mobilnosci mieszkancow Redy.
W bezposrednim sasiedztwie inwestycji przewaza zabudowa jednorodzinna, ktérg uzupetnia
osiedle mieszkaniowe (1 459 mieszkancdéw) oraz dwie strefy przemystowe (m.in. Zaktad Grupy
PREFABET S.A. w Redzie - jeden z najwiekszych producentéw betonu komdrkowego w Polsce,
POL-TRANS - sredniej wielkosci firma spedycyjna). Teren inwestycji bezposrednio zamieszkuje
2 416 mieszkancow, a swojg dziatalnos¢ prowadzi 92 przedsiebiorstw (ustugi rynkowe).
Ponadto w sasiedztwie znajduje sie szkota podstawowa (ok. 200 ucznidéw), filia biblioteki
publicznej, cmentarz komunalny oraz siedziba Nadle$nictwa Gdansk - Lesnictwo Marianowo.
Przylegta zabudowe otacza teren Trdjmiejskiego Parku Krajobrazowy, bedacy zapleczem
rekreacyjno - wypoczynkowym (m. Zbychowo) dla mieszkancow Redy.

Projekt swoim bezposrednim zasiegiem wptynie nie tylko na Rede, ale réwniez na
funkcjonowanie dwodch czotowych powiatow wojewddztwa pomorskiego.: wejherowskiego
i puckiego. Powiat wejherowski jest wewnetrznym koncentratorem projektu, natomiast dla
powiatu puckiego realizacja projektu ma istotne znaczenie, ze wzgledu na jego aktywizacje
i dostepno$¢ do najwazniejszego osrodka miejskiego w wojewddztwie. Problemem
bezposrednim projektu jest niedostateczna spdjnos$é potaczenia kolejowego na linii nr 213
Reda - Hel stanowigcego potaczenie pomiedzy najwazniejszymi osrodkami gospodarczymi
i turystycznymi powiatu wejherowskiego i puckiego a Tréjmiastem. Obecnie korytarz
transportowy dzieli Rede na pot, ograniczajac w ten sposdb jego spdjny rozwdj. Jedynym
tacznikiem czesci wschodniej i zachodniej czeSci miasta jest przejazd kolizyjny w ciggu ul.
Gniewowskiej. Z uwagi na czeste przejazdy pociggow dalekobieznych, jak i sktadow kolejki
podmiejskiej, szlabany sg czesto zamykane. Ponadto postepujaca degradacja techniczna
istniejgcego przejazdu kolejowego w Redzie powoduje matg predko$s¢ maksymalng, niski
komfort podrozy, niewspotmierny czas podrézy na odcinku Reda — Hel wynoszacy 94,5 minut
do pokonywanej odlegtosci 62 km. Skrzyzowanie linii kolejowej z drogami publicznymi
w poziomie szyn sg elementem drogi kolejowej podlegajacym najszybszej degradacji.

Projekt jest powiazany 2z realizacja przedsiewziecia (Etap I) zakladajacego
przebudowe systemu drogowego w Rumi i Redzie wraz z budowa bezkolizyjnych
przejazdow pod linig kolejowa nr 202 jako alternatywnego polaczenia drogowego dla
drogi krajowej nr 6.

Inwestycja ma za zadanie przenies$¢ ruch z zattoczonej drogi krajowej nr 6 na nowy uktad
transportowy, zwitaszcza w sezonie letnim. U jej podstaw lezy poprawa warunkdéw transportu
w Redzie i Rumi, majgca wptyw na skomunikowanie ich z miastami: Gdynia, Sopot i Gdansk.
Przebudowa infrastruktury drogowej zostata przewidziana na lata 2009-2012, a budowa
bezkolizyjnego przejazdu pod linig kolejowa nr 202 na lata 2010-2011 (na nim konczy sie
etap I).

Whnioskowany projekt (Etap II) jest kontynuacjg Etapu I w zakresie infrastruktury kolejowej.
Zrealizowany w drugiej kolejnosci bedzie uzupetnieniem (potaczenie z bezkolizyjnym
wiaduktem na linii 202) catosci nowego uktadu transportowego Redy i Rumi oraz ich powigzan
z Trojmiastem i obszarem Zatoki Puckiej. Realizacja drugiego etapu jest niezbedna gdyz, tylko
kompletne przedsiewziecie w petni przyczyni sie do udroznienia systemu transportowego
powiatu wejherowskiego oraz zniesienia dodatkowego ryzyka niebezpiecznych wypadkéw na
przejezdzie kolejowym. W wyniku realizacji inwestycji dojdzie do usprawnienia kolejowych
powigzan transportowych miedzy osrodkami aktywnosci gospodarczej (w tym turystycznej)
oraz znaczacej koncentracji ludnosci w regionie. Projekt dostosuje infrastrukture kolejowa do
standarddw bezpieczenstwa ruchu kolejowo - drogowego, nastgpi tez ograniczenie



generowanych przez transport  drogowy ucigzliwosci zwigzanych z hatasem
i zanieczyszczeniami.

Zdjecia 1-6 Przejazd kolejowy na ul. Gniewowskiej w Redzie przed projektem.
Zrédto: Studium wykonalnosci przedmiotowego projektu
autorstwa Centa Projekt Sp. z o.0.

Przedmiot Projektu:

Przedsiewziecie zaktada likwidacje przejazdu kolejowego z zastgpieniem go bezkolizyjnym
wiaduktem, przebudowe zdekapitalizowanego odcinka linii kolejowej nr 213 o dtugosci 0,87
km, budowe przejscia podziemnego dla pieszych oraz budowe niezbednej infrastruktury
drogowej o dtugosci 0,41km. Projekt o charakterze inwestycji punktowej poprawi
bezpieczenstwo jednego z najwazniejszych regionalnych potaczen kolejowych nr 213 Reda -
Hel i podniesie konkurencyjno$¢ Redy. Nastepstwem bedzie usprawnienie potaczenia linii
kolejowej nr 213 pomiedzy Potwyspem Helskim, obszarem Zatoki Puckiej, Redg a Metropolig
Tréjmiasta.



Rysunek 1. Lokalizacja planowanej inwestycji
Zrodto: opracowanie wiasne

Cele spoteczno-gospodarcze Projektu:

W ramach projektu zostanie zlikwidowane skrzyzowanie z droggq w poziomie szyn, a w jego
miejsce powstanie bezpieczny tunel i wiadukt kolejowy wraz z niezbednag infrastrukturg
drogowq i towarzyszacqg, gwarantujac tym samym bezkolizyjny przejazd drogowy pod linia
kolejowg nr 213 oraz podziemne przejscie dla pieszych w Redzie.

Zaktadanymi celami projektu sq:

poprawa skomunikowania potnocnej czesci Aglomeracji Metropolitarnej z Tréjmiastem,
skrocenie czasu podrdézy pasazerdow o 0,49 minuty (wsk.4.2.17A) poprzez eliminacje
przejazdu kolejowego, bedacego ogranicznikiem predkosci. Redukcja czasu przekfada sie
na oszczedno$¢ czasu w przewozach pasazerskich, wynoszaca 59 441 zt/rok (wsk.4.2.17).
Ze wzgledu na dominujacy ruch pasazerski oraz znikomy ruch towarowy na linii kolejowej
nr 213, oszczednos$¢ (wsk.4.2.18) i skrocenie czasu (wsk.4.2.18A) przejazdu
w przewozach towarowych wynoszg 0.

poprawa bezpieczenstwa - eliminacje wypadkéw na przejazdach poprzez wybudowanie
skrzyzowania dwupoziomowego,

wzrost komfortu podrézy poprzez zastgpienie zdekapitalizowanej, przestarzatej
infrastruktury (rok budowy podtorza - 1905) - nowa,

poprawa dostepnosci dla osdb niepetnosprawnych poprzez wybudowanie na krancach
tunelu dzwigow osobowych,

stworzenie podstaw do wiekszego udostepnienia atrakcyjnego turystycznie obszaru
Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego i Potwyspu Helskiego,

poprawa jakosci zycia mieszkancow przylegtych terendéw projektu,

zmniejszenie réznicy rozwoju ekonomicznego miedzy terenami zachodnimi i wschodnimi
miasta Reda wzgledem osi jaka jest linia kolejowa relacji Reda - Hel.

wzrost mobilnosci mieszkancow miejscowosci: Reda, Puck, Wtadystawowo, Hel
i zamieszkujacych tereny wokot nich przylegte,

poprawa bezpieczenstwa i warunkow dowozu i dojscia dzieci do szkot, poprawa
bezpieczenstwa i warunkdw dojazdu lub dojscia do obiektéw publicznych oraz do innych
celéw podrdézy w obszarze planowanej inwestycji,

poprawe warunkow dziatalnosci firm juz funkcjonujacych i potencjalnych w rejonie
planowanej inwestycji, co posrednio przyczyni sie do podniesienia ich konkurencyjnosci,
zwiekszenie ptynnosci ruchu drogowego.



Inwestycja ta ma za zadanie stworzenie podstaw do poprawy warunkéw transportowych
w potnocnej czesci wojewddztwa pomorskiego, w Redzie, powiatach wejherowskim i puckim,
majac jednoczesnie znaczacy wptyw na skomunikowanie ich z miastami: Gdynia, Sopot
i Gdansk. Poprawi sie spdjnos¢ i efektywnos$¢ transportowa poprzez lepszga dostepnosc
transportowg Redy, potnocnej czesci powiatu wejherowskiego i powiatu puckiego do
Tréjmiasta.

Zaktadajac ekonomiczng stope dyskonta na poziomie 5,5% oszacowana ekonomiczna biezgca
wartos¢ projektu wynosi ENPV=9 289 896,51 PLN, przy ekonomicznej wewnetrznej stopie
zwrotu EIRR=17,4% oraz wspotczynniku kosztow - korzysci B/C=3,59.

Rezultaty:

Planowane rezultaty projektu sg zgodne ze spodziewanymi efektami realizacji Osi Priorytetowej
4 takimi jak:

e skrocenie czasu przejazdu miedzy gtdwnymi osrodkami miejskimi oraz zredukowanie
kosztow podrdzy transportu;

@ zwiekszenie dostepnosci do terendw atrakcyjnych turystycznie oraz stref inwestycyjnych;

e wzrost zdolnosci weztowej infrastruktury transportowej do obstugi rosnacych potrzeb
przewozowych.



