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Projekt wspolfinansowany przez Unig Europejskq z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Nazwa projektu:
Przebudowa systemu drogowego w Rumi i Redzie wraz
z budowq bezkolizyjnych przejazdow pod liniami nr 202 i 213
w celu modernizacji regionalnej infrastruktury drogowej
- Etap 1

Nr umowy: UDA-RPPM.04.01.00-00-013/09-00 z dnia 23.09.2010 r.

Program Operacyjny, w ramach ktorego inwestycja jest realizowana:
Regionalny Program Operacyjny dla Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2007-2013
O$ Priorytetowa: 4. Regionalny system transportowy

Dziatanie: 4.1. Rozwdj regionalnej infrastruktury drogowej

Fundusz, z ktérego inwestycja jest wspoifinansowana:
Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRR)

Uczestnicy projektu:

e Powiat Wejherowski - Beneficjent, wspotfinansowanie, zarzgdzanie projektem;
e Gmina Miasta Rumi — wspoétfinansowanie;

e Gmina Miasta Redy - wspoétfinansowanie;

e Zarzad Drogowy dla Powiatu Puckiego i Wejherowskiego - wspotrealizacja

projektu, nadzor nad robotami budowlanymi.

Dtugos¢ przebudowywanego odcinka: 6,78 km

Catkowity koszt realizacji projektu | 43 674 321,69 zi

Dofinansowanie z Unii Europejskiej: | 26 057 111,53 zi (65 % wartosci
wydatkow kwalifikowanych)
Powiat Wejherowski: | 2,7 min zt

Gmina Miasta Redy: | 5,8 min zt

Gmina Miasta Rumia: | 9,08 min z}




OKRES REALIZACII PROJEKTU: 2010 - 2012

Opis, cel i uzasadnienie Projektu:

Opis sytuacji sprzed remontu:

Realizacja projektu w duzym stopniu zwigzana jest z uwarunkowaniem
zagospodarowania przestrzennego catego wojewddztwa, jak i obszaru bezposrednio
zwigzanego z projektem. Obecny stan przestrzeni, uzytkowania i zagospodarowania
terenu wojewddztwa pomorskiego charakteryzuje sie tym, ze podstawowy ciezar
funkcjonalny spoczywa na aglomeracji portowo-miejskiej oraz szeregu miast
nadmorskich. Aglomeracje Metropolitalna, poza Gdanskiem, Gdynia i Sopotem
sktadajgcymi sie na Tréjmiasto, tworzg takze Pruszcz Gdanski, Rumia, Reda, Wejherowo.
Konieczno$¢ realizacji projektu wynika z potrzeb mieszkancéw catego wojewddztwa
pomorskiego, a w szczegdlnosci mieszkancow powiatu wejherowskiego (186 tys.), miast
Reda (19,5 tys.) i Rumia (46 tys.), a takze 0s6b podrdzujacych turystycznie w kierunku
Potwyspu Helskiego oraz potrzeb ruchu tranzytowego, zwigzanego z dojazdem do
Tréjmiasta od strony Wejherowa.

Czynnikami generujacymi nattok podréznych sa:

e potrzeba dotarcia do rynku pracy, ktéry generuje Trojmiasto, a szczegdlnie miasto
Gdynia;

e znaczny nattok podréznych wywotuje réwniez oferta edukacyjna Trdéjmiasta
(uczniowie szkot srednich i studenci);

e dodatkowo na ten regionalny charakter linii (catoroczny) naktada sie duza
sezonowo$¢ potrzeb przewozowych zwigzanych z ruchem turystyczno -
rekreacyjnym skierowanym na Potwysep Helski oraz na wybrzeze od
Wiadystawowa do teby.

Dla zrealizowanej inwestycji wygenerowane zostang nowe potoki pasazerskie dzieki
przejeciu ruchu z drogi krajowej nr 6 oraz mozliwosci kontynuacji jazdy przez
uzytkownikéow drogi 216. W godzinach szczytu $rednie natezenie ruchu na drodze
krajowej nr 6 na odcinku Reda - Rumia wynosi od 1500 do 1800 pojazddéw na godzine.
Srednioroczne natezenie dobowe ruchu na wyzej wymienionym odcinku ksztattuje sie na
poziomie 38-49 tys. pojazddow. Sg to jedne z najwiekszych badanych natezen ruchu
w wojewddztwie. W okresie wakacyjnym i w weekendy natezenie ruchu wzrasta przez
turystow udajacych sie na Polwysep Helski oraz pas nadmorski siegajacy do teby co
przektada sie na okoto dodatkowy milion rocznie turystéow korzystajacych z tego odcinka
drogi. Czesto pojawia sie zjawisko kongestii, powodujace wydtuzenie czasu przejazdu
z Rumi do Redy (5 km) nawet do 2 godzin (zwielokrotniona emisja spalin).

Istniejacy uktad drogowy objety projektem nie spetnia zadnych parametréw dla obstugi
ruchu drogowego. Objety projektem uktad drogowy ma zapewnic¢ potgczenie Wejherowa z
Reda i Rumia oraz dalej z Trojmiastem. W projektowanym ciggu drdég nie wystepuje
zadna komunikacja zbiorowa. Reda nie ma przejazdu bezkolizyjnego z linia kolejowa
znaczenia panstwowego (nr 202 Gdansk - Stargard Szczecinski). Planowana inwestycja
jest komplementarna z planowana budowa Obwodnicy Poétnocnej Aglomeracji
Tréjmiejskiej. Po zrealizowaniu obu inwestycji uzyskany bedzie efekt synergii projektow.

Potrzeby realizacji projektu wynikajg z koniecznosci:

e zapewnienia wewnetrznej dostepnosci transportowej Trdjmiejskiego Obszaru
Metropolitalnego;

e rozbudowy i modernizacji infrastruktury drogowej istotnej z punktu widzenia
kreowania rozwoju spoteczno — gospodarczego wojewddztwa pomorskiego;

@ usprawnienia drogowych powigzan transportowych miedzy osrodkami aktywnosci
gospodarczej (w tym turystycznej) oraz znaczacej koncentracji ludnosci
W regionie;




skrocenia czasu przejazdu miedzy Wejherowem, Puckiem, Reda i Rumia
a Tréjmiastem;

zredukowania kosztow podrdzy do Tréjmiasta;

dostosowania ukfadu drogowego do wystepujacego obecnie i przewidywanego
w przysztosci wielkosci natezenia ruchu drogowego;

dostosowania istniejgcej infrastruktury do standardéw bezpieczenstwa ruchu

drogowego;
ograniczenia generowanych przez transport drogowy ucigzliwosci zwigzanych
z hatasem i zanieczyszczeniem powietrza wzdiuz ciagéw komunikacyjnych

w obszarach zamieszkania;
poprawy jakosci sieci drogowej poprzez dostosowanie potaczen drogowych do
witasciwych standardéw technicznych.

Zdjecie 1. Ul Drogowcow w Redzie w trakcie przebudowy.
Zrédto: Raport z realizacji przedmiotowego projektu
autorstwa AECOM Sp. z o.o.

Zdjecie 2. Ul. Drogowcow w Redzie w trakcie przebudowy.
Zrédto: Raport z realizacji przedmiotowego projektu
autorstwa AECOM Sp. z o.o.



Zdjecie 3. Ul. Drogowcéw w Redzie w trakcie przebudowy (widok w kierunku Wejherowa).
Zrédto: Raport z realizacji przedmiotowego projektu
autorstwa AECOM Sp. z o.o.

e S T I e -

Zdjecie 4. UL Drogowcéw w Redzie (widok na projektowany przejazd pod torami).
Zrédto: Raport z realizacji przedmiotowego projektu
autorstwa AECOM Sp. z o.o.

Przedmiot Projektu:

Przedmiotem projektu jest przebudowa ulic Drogowcéw i Lesnej w Redzie oraz ulic
Cegielnianej i Towarowej w Rumi wraz z potaczeniami z drogq krajowa nr 6 o dtugosci
6,78 km i budowa bezkolizyjnego przejazdu samochodowego pod linig kolejowg nr 202.
Celem projektu jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i sprawnosci sieci
drogowej, co przyczyni sie takze do eliminacji ,waskich gardet” w sieci drogowej
i dostosowania drdég do przewidywanego natezenia ruchu. Wzroénie dostepnos¢ do
terendw atrakcyjnych pod wzgledem inwestycyjnym i turystycznym.
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. Rysunek 1. Lokalizacja planowanej inwestycji

Zrodto: Studium wykonalnosci przedmiotowego projektu
autorstwa Inzynieria Transportowa TRANS.

Cele spoteczno-gospodarcze Projektu:

Gtéwne cele realizowanego projektu to:

natezenie na przebudowanej drodze to 14 000 pojazdow na dobe (7 krotny
wzrost);

poprawa dostepnosci transportowej Wejherowa, Redy, Rumi oraz Powiatu
Wejherowskiego (zamieszkatych przez ponad 150 000 mieszkancow, ok. 16 000
przedsiebiorstw) do Tréjmiasta,; stworzenie spdjnej i kompleksowej sieci drogowej
wojewodztwa o wysokich parametrach jakosciowych (grubos¢ nawierzchni
konstrukcyjnej 57-61 cm, szerokos$¢ jezdni 6 i 7 metréw), ktora zwiekszy dostep
dwoch powiatdw wojewddztwa do najwazniejszego os$rodka aktywnosci
gospodarczej (aglomeracja trojmiejska) oraz wiekszosci Polski do atrakcyjnych
turystycznie i wypoczynkowo miejscowosci pomorskiego wybrzeza (ok. 1 min
turystow rocznie);

sprawniejsze potaczenia wewnatrz Aglomeracji Metropolitalnej;

podniesienie klasy nosnosci trasy (nosno$¢ 115 kN/os) oraz obiektow
inzynierskich, zgodnie z wymogami standardow Unii Europejskiej;

rozwoj regionu i potaczen regionalnych poprzez polepszenie poziomu obstugi
w dziedzinie transportu;

zwiekszenie dostepu do nowych terendw inwestycyjnych w miescie Rumia, Reda,
Wejherowo oraz Powiecie Wejherowskim i Puckim poprzez skrocenie czasu podrézy
do aglomeracji trojmiejskiej.



Planowana inwestycja realizuje nastepujace cele szczegdtowe:

e poprawa skomunikowania pétnocnej czesci wojewddztwa z Trojmiastem;

poprawa skomunikowania potudniowej Polski z Pétwyspem Helskim oraz teba;

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i zmniejszenie strat zwigzanych z
brakami w infrastrukturze drogowej;

e poprawa bezpieczenstwa i warunkdéw dojazdu lub dojsécia do obiektow publicznych
oraz do celéw podrézy wzdtuz planowanej inwestycji;

@ zmniejszenie emisji spalin na DK6, czego konsekwencja bedzie poprawa warunkdow
zycia mieszkancéw oraz srodowiska naturalnego;

e zwiekszenie ptynnosci ruchu drogowego dla 38-49 tys pojazdow na dobe na
odcinku Rumia Reda;

e podniesienie standardu podrozy;

zwiekszenie nosnosci nawierzchni do 115 kN/os (wskaznik rezultatu 4.1.25);

e zwiekszenie dostepnosci nowych terendw inwestycyjnych.

Rezultaty:

Efekty realizowanego projektu sg zgodne ze spodziewanymi efektami realizacji Osi
Priorytetowej 4 takimi jak:

@ skrocenie czasu przejazdu miedzy gtdwnymi o$rodkami miejskimi oraz
zredukowanie kosztéw podroézy transportu;

e zwiekszenie dostepnosci do terenow atrakcyjnych turystycznie oraz stref
inwestycyjnych;

e wzrost zdolnosci weztowej infrastruktury transportowej do obstugi rosngcych
potrzeb przewozowych.

Efekty ekonomiczne realizacji projektu to:

e ENPV na poziomie 194 min zt oraz B/C na poziomie 5/3,

e oszczedno$¢ czasu w przewozach pasazerskich 18 900 000 PLN/rok — wskaznik
rezultatu 4.1.21,

e skrocenie czasu przejazdu w przewozach pasazerskich 3 minuty — wskaznik
rezultatu 4.1.21 A,

@ oszczednos$¢ czasu w przewozach towarowych 9 500 000 PLN/rok — wskaznik
rezultatu 4.1.22,

e skrdcenie czasu przejazdu w przewozach towarowych 3 minuty — wskaznik
rezultatu 4.1.22 A,

e oszczednosci eksploatacji pojazdéw - 5,8%,

oszczednos¢ emisji spalin - 2,3%,

@ oszczednos¢ bezpieczenstwa ruchu - 16,5%.



